ALLMANHETENS BESKRIVNING AV MORGONDAGENS STAD
(Sammanfattning)

Vi ar en grupp pa tjugosex EU-medborgare fran olika lander, i olika aldrar och med
olika yrken. Vi ar inga professionella experter pa hallbar utveckling utan bara vanliga
lekm&n som bor och arbetar i Europas stader.

Europeiska kommissionens generaldirektorat for forskning bad oss uttrycka vara
forestallningar och forhoppningar om framtidens stader och var asikt om direktoratets
forskningsprogram “Morgondagens stad”. For forsta gangen nagonsin efterfragade
Europeiska kommissionen aktivt EU-medborgares asikt om EU:s politik genom detta sa
kallade RAISE-initiativ.

Vi utgick fran konkreta fall fran flera olika workshops och jamforde dem sedan med
vara egna erfarenheter varpa vi utarbetade vara egna asikter om foljande amnen:

> Stadsforvaltning

» Hallbara transporter

» Hallbar byggnadsmiljo

> Kulturarv

Utifran vara diskussioner beslutade vi att en femte fraga, namligen utbildning, ar
grundlaggande — i synnerhet nar det galler hallbarhet — for framgang pa de andra
omradena.

Allmanna slutsatser

Forst och framst vara slutsatser fran de fyra omradena:

» Medborgarnas roster, inklusive de som blivit marginaliserade i det forflutna, maste
vara med i stadsforvaltningen i bade gamla och nya EU-medlemsstater.
Fortroende kan bara uppnas om det finns en vaxelverkan. Endast om vara ledare ar
beredda att lyssna till oss och respektera vara asikter kan folket ge gensvar och ta
ansvar for sina egna handlingar.

» Det ar nodvandigt med en radikal forandring av vara transportbanor for att
underlatta utveckling mot merhallbara transporter. Tekniska ldsningar i
sig kan inte l6sa problemen med hallbarhet

» En mer hallbar byggnadsmiljo forutsatter ett vi kan lamna konsumtionssamhallet
dar “nytt” alltid ses som battre an “gammalt”.

Vi maste lara oss vardet av att ateranvanda vad vi redan har snarare an att forkasta
det till forman for nyheter, oavsett om detta innebar att fornya bostader, att aterta
tidigare exploaterad industrimark, att behalla och reparera konsumtionsvaror eller att
atervinna material.

Vi maste ocksa fokusera pa en hallbar integration av kulturarv i vardagslivet,
och uppmuntra folk att kanna sig delaktiga i — och uppskatta vikten av vart
mangfaldiga och gemensamma kulturarv.

Darefter vad som i nulaget ar viktigt pa nastan alla omraden:
» Det finns ett akut behov av en storre medvetenhet om hallbarhet och av
utbildning i amnet samt medvetenhet om vilka foljderna blir om vi fortsatter med



det ohallbara levnadssatt vi har i nulaget. Vi gor ofta val utifran otillracklig
information och utan att forsta de verkliga men dolda foljderna av vara handlingar.
Om vi ar delaktiga i olika fragor och har en klar uppfattning om vilka foljder vara
val kan fa kan vi fa valen att gora skillnad i vart dagliga liv.

» Det ar ofta smaskaliga initiativ pa lokal nivd som ar de mest lyckade nar det galler
att dra med folk och att f& dem att arbeta for markbara forbattringar i sitt dagliga
liv. Sloganen “tank globalt, agera lokalt” ar inte bara en klyscha.

» Omvant kan erfarenhet frdn ett omrade ofta anvandas pa annat hall. | vart
samhalle finns en enormt stor variation av kunskap om “vad som fungerar och vad
som inte fungerar”. Att inte sprida denna kunskap vidare ar en missad chans.

Slutsatser nar det galler stadsforvaltning

Otillracklig stadsforvaltning ger otillrackliga resultat. Detta syns bland annat i
urbaniseringen, de alltfér hdga bostadskostnaderna, de oanpassade transportsystemen
och forstorelsen av gronomraden. Vi ser stadsforvaltningen som ett verktyg for att
strukturera relationen mellan staden och dess invanare. Detta inkluderar ocksa
offentliga och privata partnerskap och alla andra aktérer som ar verksamma i staden.

Den forskning vi studerat gar huvudsakligen ut pa att goéra alla medborgare

delaktiga. En viss nyckelsektor granskas dock bara i begrédnsad utstrackning. Denna

sektor bestar av marginaliserade grupper och utsatta personer som ungdomar, aldre

och utblottade, invandrare, ensamma foraldrar, hemldsa och/eller folk pa resande fot.

e Vi foreslar darfor att framtida EU-sponsrad forskning i stérre utstrackning fokuserar
pa att fa marginaliserade medborgare delaktiga och pa att integrera dem i
stadsforvaltningen.

e Vi foreslar forskning kring olikheterna mellan nya och gamla medlemsstater nar det
galler demokratisk delaktighet och med syfte att fa ett utbyte av bra metoder, dvs.
att bade lara ut och att lara p4d samma gang, och att framja en demokratisk
fornyelse.

e FOr att underlatta att medborgarna fullt ut blir delaktiga i sina samhéllen och i hur
dessa styrs behovs tillrackliga medel. Politiker borde ocksd vara angelagna om att
stimulera den har processen. Sjalvstandigt eller frivilligt arbete ar inte I6sningen.

Stadsforvaltningen borde besluta for allmé&nheten istallet for att besluta for enskilda
individer. Politiker borde arbeta tillsammans med medborgarna och lagga mer
pengar pa

att sprida information,

att organisera moten,

att anordna offentliga utfragningar,

att utarbeta nyskapande forvaltningsinstrument och forvaltningsmetoder,
att bedriva utbildningskampanjer for forvaltningsatgarder liksom for
andra satt att gora medborgarna delaktiga i beslutsprocessen.
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Slutsatser nar det galler hallbara transporter



Rorlighet ar en central fraga i vart dagliga liv och ocksa en av de storsta kallorna till
problem. Rorlighet paverkar vart liv pd& manga olika satt — pa ett miljomassigt,
ekonomiskt och socialt plan. Med detta i atanke finns det en del problem som har med
livskvalitet att goéra och som vi anser viktiga i samband med transporter:
luftfororeningar (och deras konsekvenser for manniskors halsa), trafikstockningar
(med kostnaderna i bade tid och pengar) och olyckor (med fler &n 40 000 ddda och
manga fler skadade i trafikolyckor p& Europas vagar varje ar).

EU-forskning har tagit upp flera aspekter av de ndmnda problemen. Vi ar medvetna
om en tendens i vart samhalle och i forskning att gynna tekniska losningar
(t.ex. framtida robotfordon) eftersom de verkar ge direkta losningar pa mycket
komplexa problem. Detta har lett till och leder fortfarande till en utveckling som ar dyr
och som kan vara prestigefylld men som egentligen inte tar itu med de centrala
fragorna. Transporterna kan bara bli mer hallbara om man foérst och framst inriktar sig
pa manniskors beteende, motivation och behov. Vi ar ocksa bekymrade Gver bristen
pa effektivitet nar det galler att sprida vidare de basta tillvagagangssatten som
utvecklats i olika stader i Europa. Vi foreslar storre insatser sa att framgangsrika
exempel lattare kan spridas vidare och delas med andra stader.

Vi ser positivt pa viljan att fa& med transportfragor i de forsta stegen av
stadsplaneringen. Vi anser ocksa att det viktigaste amnet for forskning och politiska
atgarder borde vara att forandra manniskors transportvanor pa ett mer givande satt
an pa vilket fragan behandlas idag (dvs. genom transportprissattning och samakning
etc.).

Vi har tittat pa forskningsprojekt som fokuserat pa tekniska fragor. Vi foreslar att

storre tonvikt laggs vid det socioekonomiska omradet som t.ex.:

> Manniskors motiv till att valja grbnare transportsatt (t.ex. att resa med
kollektivtrafik, ga, cykla, samdaka etc.) eller att byta fran egen bil till mer hallbara
transportsatt.

> Information om vilka olika transportval som finns (t.ex. alternativ till bilen,
kostnadsjamforelser, tidtabeller, avgifter, kombinerade transporter etc.).

> Forbattrad kompatibilitet mellan transportsystemen i olika stader i Europa, t.ex. att
ha samakningssystem som galler i hela EU och att de olika stadernas reskort galler
overallt.

> Forbattringar som kan bidra till att goéra kollektivtrafiken mer attraktiv for
méanniskor (t.ex. battre infrastruktur och service under resan — Internetuppkoppling,
bord, motesrum, sprakkurser ombord, tidningar etc.).

> Halsoproblem orsakade av for mycket trafik.

> Modeller for effektiva metoder som uppmuntrar forskning inom narbesldktade
omraden (t.ex. ekonomi, sysselsattning, lokal utveckling, industri, skatter) for att
inforliva behovet av fordndrade transportvanor.

Slutsatser nar det galler hallbar byggnadsmiljo

En mer hallbar framtid for manskligheten kraver en installning dar vi omvarderar det
som vi idag betraktar som utan varde. Att ateranvanda och atervinna ses fortfarande
som nagot oattraktivt i vara kulturer, och allt som ar nytt anses vara battre an det
som ar anvant. Om vi ska fa en hallbar framtid maste vi vanda den har installningen.
Ateranvandning, atervinning och renovering borde vara &atgarder for att bevara
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morgondagens stad. Att bygga om ar mer hallbart &n att bygga nytt, men det kan inte
tavla med de billigare byggnadskostnaderna i urbaniserade omraden.

I EU:s forskningsprojekt har det satts upp flera viktiga omraden som maste tas itu
med i vara framtida staders byggnadsmiljoer. Dessa omraden ar urbanisering,
gronomraden i stan, byggnadsteknik och tidigare exploaterad industrimark.

Nar det géller urbanisering har den utbredda anvandningen av bilar gjort att de

flesta stadskarnor ar svaratkomliga. Transportsystem, vattenforsorjning, energi- och

avloppssystem byggs upp for forsérjning och service till de nya bostaderna och

reducerar pa sa satt landsbygden och forstor naturliga livsmiljoer. Stora stadsomraden

minskar det sociala samspelet mellan manniskor och skapar segregation och

likgiltighet. Som medborgare ar vara rekommendationer for framtida forskning ocksa

» att utbilda medborgare i energifragor och hallbarhet och att uppmuntra dem till att
handla darefter,

b att gora stadskarnorna mer attraktiva genom att minska buller och trafik och
genom att underlatta fotgangares rorlighet via battre gangbanor och gagator,

> att i storre grad ateranvanda redan befintliga byggnader som star tomma,

> att hoja skatterna for sadan byggnadsverksamhet som far stadsbebyggelsen att
breda ut sig och att direkt investera pengarna i nédvandig infrastruktur.

Gronomraden ar livsviktiga d& de har manga funktioner — de forbattrar
luftkvaliteten, de skapar livsmiljéer for djur och vaxter, de ar platser for saker och
sund avkoppling och for barns lek och sportande och de ger i stort méanskligt
valmaende i staderna (de minskar stress och ¢6kar folks medvetenhet om naturen och
arstidernas vaxlingar). EU-sponsrad forskning bor fokusera pa

att 6ka den biologiska mangfalden for att fa en mer “naturlig natur”,

att fa med biologer i stadsplaneringsgrupper,

att anvanda mindre teknik och kemikalier,

att fA med arbetslosa i underhdllsarbete,

att planera gronomradena s& att de ligger mer utspridda,

att sammanbinda flera gronomraden sa att djur kan réra sig fritt och sa att
vaxtarter kan spridas,

att integrera sportanlaggningar och lekplatser for barn,

att sprida vidare kunskapen fran EU-projekten,

att framja gronomraden i stort. Ingen stad i Europa har for mycket gront.
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Anlaggningsarbeten anpassas sallan till naturens egen formaga. En del material,
t.ex. exotiska traslag, som fortfarande anvands i stor utstrackning i Europa boér inte
anvandas. Nar man valjer byggnadsmaterial maste bade energi- och resursféorbrukning
tas med i berakningen. Storre kunskap finns, men intressegrupper inom
byggbranschen samt dalig medvetenhet hos allméanheten befaster de befintliga
ohdllbara metoderna. Det bebyggda omradet maste ocksa bedomas utifran hur det
fungerar nar det galler varme- och ljudisolering, utslapp av farliga partiklar, hallbarhet
och de anvanda materialens ateranvandbarhet. Enligt var asikt bor man inom EU-
forskning

» infora en klar och entydig definition av hallbarhet, miljoprestanda och varaktighet

nar det géller byggnadsmaterial och byggnadstekniker,
» sprida vidare kunskap och uppmuntra till mer hallbara satt att leva,



» framja en mer hallbar byggbransch genom att inféra skatter — skatter som maste
spegla den verkliga energi- och resursatgangen i byggnadsindustrin,

> tillampa forskningsresultat pa ergonomi, psykologi och allmant valmaende inom
byggbranschen,

> konsekvent frAmja antiseismiska foreskrifter i lander dar de behdvs,

> utoka samarbetet med intresseorganisationer inom byggbranschen och pa sa satt
skapa mer hallbara byggnadssatt.

Tidigare exploaterad industrimark ar 6vergiven mark som tidigare anvants for

industriella syften och som numera innebéar allvarliga risker fér miljé och halsa. Man

bor i vidare EU-forskning inrikta sig pa att hitta satt

> att utveckla effektiva och mindre kostsamma tekniker for att rena de fororenade
markerna och vattnen,

> att tillampa planeringsrutiner for att sanera tidigare exploaterad industrimark
(skatter bor tas ut for att fa fram nodvandigt kapital),

> att faststalla de basta alternativa anvandningsomradena for de sanerade omradena
och uppmuntra investerare att anvanda dem,

> att sprida vidare goda exempel och god praxis.

Slutsatser nar det galler kulturarv

Europa har ett enormt kulturarv. Detta innebéar ett oerhort stor ansvar for vara lander
nar det galler att bevara och tillvarata detta arv.

Vi uppfattar termen kulturarv som bade det materiella arvet som monument,
byggnader och arkeologiska platser och det immateriella arvet som sprak, litteratur,
musik, konst, traditioner, sanger, danser m.m. Vi tror att den kulturella identiteten
bottnar i kulturarvet. Kulturell identitet forstarker samhallen och stader och kan leda
till 6kad respekt mellan Europas olika folk.

Trots alla medel som tilldelas denna sektor ar en ansenlig del av Europas kulturarv
redan forstord eller I6per stor risk att forstoras. Det mest kritiska med detta ar att det
kulturarv som gar forlorat ar forlorat for alltid och aldrig kan fas tillbaka.

Vi har sett over olika EU-finansierade forskningsprojekt med olika a&mnesinriktning
som t.ex. foljderna av klimatférandring, luftfororeningar och andra negativa faktorer
for kulturarvet. Vi ser att dessa projekt har resulterat i viktiga forbattringar pa flera
olika historiska lamningar.

v" Vi kanner dock att EU borde hitta satt att mer effektivt sprida vidare de markbara
effekterna av de forskningsprojekt som unionen finansierar.

v Eftersom bevarande av kulturarv oftast ar en sektor med mycket begransade
medel skulle EU dessutom kunna bidra med pengar for att underlatta att resultaten
fran EU-finansierad forskning anvands pa annat hall.



v' Vi ar emot att kulturarvet avskiljs fran det vardagliga livet och fran folket. Arbetet
med att bevara kulturarvet kan inte lyckas p& EU-niva eller nationell nivd om det
inte stods (eller satts igang) pa lokal niva. EU kan daremot undersoka om det finns
satt som kan fa privatpersoner att forstd och att bidra till ett bevarande av
kulturarvet. Detta skulle kunna vara ett satt att fora kulturarvet ndrmare folket.
Manniskorna skulle kanna sig mer delaktiga i nadgot de ar med om att bevara.
Detta maste utga fran barnen. Om manniskor inte forstar vikten av att bevara
kulturarvet kan inga tekniska losningar i sig l6sa nagra problem.

v' Forskningsrapporten om kulturarv som vi tagit del av var mycket ensidig, pa sa
satt att den mestadels berorde tekniska fradgor som klimatférandringar och
vilken inverkan Iuftféroreningar har pa kulturarvet etc. Vi forstar att det ar av
yttersta vikt att forska inom ovan namnda omraden, men vi kanner att framtida
forskning borde fokusera mer pa foljande fragor:

e konsekvenserna av ekonomiska patryckningar,
e migration och konsumtionssamhallets konsekvenser for kulturarvet.

Europeisk forskning bor fokusera mer pa att integrera kulturarvet i det dagliga livet.
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